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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
(5) Variable Griffstarke bei Lenkradern 

(57) Bei der voriiegenden Erfindung handelt es sich um eine 

Konstruktion, welche das Benutzen eines Fahrzeuges er- 

heblich sicherer gestalten soli. Die individuellen Einstell- 

moglichkeiten der Bedienelemente im Fahrzeug werden 

um eine wichtige Komponente erweitert. 

Da die Verstellung der Griffstarke auf Knopfdruck ge- 

schieht, kann jeder Fahrzeugbenutzer in kurzester Zeit 

liber "seine Griffstarke" verfugen. Eine der bisherigen L6- 

sungen, z. B. eine Lenkradumhullung aus Kunstleder, mit 

Schaumstoff etc. f birgt die Gefahr in sich, daS bei haufi- 

gem Fahrerwechsel immer nur auf einen Benutzer einge- 

gangen wird, da der Aufwand, die Hulle zu wechseln, mit 

zu hohem Zeitaufwand verbunden ist. 

Da der Druck bzw. die Stellung der mechanischen Seele 

elektronisch gemessen werden und eine Korrektur auf 

den eingesteilten Wert automatisch geschieht, ist nicht 
, mit einer Veranderung der Griffstarke, nach eingestelltem 
• Niveau, zu rechnen. 
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Beschreibung 

1 0001 J Die Erfindung stiitzt. sich auf die individuelle, va- 
riable Griffslarkc bei Tenkradern, welche durch Verande- 
rung der ersten Uinmanielung des Lenkradkerns erreichi 5 
wird. 

Prob lemdarstellung 

[0002] Es liegt das Problem zugrunde, dass die Griffstarke io 
bei Lenkradern nahezu alier Fahrzeuge werksseiligt nicht 
verstellbar ist. Es ist jedoch bekannt, dass die HandgroBe der 
Fahrzeugbenutzer so unterschiedlich ist, wie die BenuLzer 
selbsl. 

[0003] Das es hier keine variable Verstelbnoglichkeit gibt, 15 
birgt groBe Risiken in Gefahrensituationen in sich. 
[0004] Bei den Fahrersitzen zum Beispiel, gibt es seit lan- 
gcr Zcit die Moglichkeit, die Scsscl auf die GroBc des Fahr- 
zeugbenutzers einzustellen. 

20 

Aufgabenstellung 

[0005] Es liegt die Aufgabe zugrunde, die Griffstarke von 
Lenkradern individuell auf verschiedene Fahrzeugbenutzer 
ubsiimirien, die EinsLellungen speichern und jederzeil abru- 25 
fen zu konnen. Dabei soil der Lenkradkranz im Mittelteil 
veriindert werden, damit weder ein veranderter Druck, noch 
/.usatzliche Materi alien aufgebracht werden miissen, um die 
C i ri list arke zu verandern. 

30 

Erfinderische Losung 

[ 0006] Herkommliche Lenkrader werden derzeit mit ver- 
schiedenen Materialien umschlossen, die eineri verschieden 
siarken Druck auf das Lenkrad zulassen und dadurch eine 35 
Vcranderung des Querschnittes zulassen. Ferner besteht die 
Moglichkeit, eine weitere Lenkradumhullung, . entweder 
durch Druckknopfe, etc. , zu befestigen. 
|0007] Bei der ersten Moglichkeit muB sich der Benutzer 
also standig auf den Druck am Lenkrad konzentrieren, um 40 
den geeigneten Querschnitt zu erreichen. 
[0008] Bei der zweiten Moglichkeit ist der Auf wand so 
groB, daB eine Umstellung bei mehrmaligem Benutzerwech- 
sel kaum sinnvoll erscheint. 

[0009] Die vorliegende Erfindung schlieBt solche Nach- 45 
teile aus. 

[0010] Der Lenkradring besteht aus 3 verschiedenen Ele- 
menten. Der Kern des Lenkrades besteht, aus Sicherheits- 
griinden, aus einem starren Material, wie es bisher zum Ein- 
satz kam. Auch die auBerer Hiille besteht aus dem bisher be- 50 
kannlen, . grifffesten, schweiBabsorbierenden, allerdings 
dehnbaren Material. 

[0011] Lediglich das Element zwischen Kern und AuBen- 
hulle stellt sich als Neuerung dar. Dabei handelt es sich um 
eine hohle, dehnbare Kammer, ahnlich einem Fahrrad- 55 
schlauch. 

[0012] Durch entsprechende Fullungen, entweder mit ei- 
nem geeigneten Gas, oder einer entsprechenden Fliissigkeit, 
wobei beide Fullungen, wegen groBer Hitzeschwankungen 
im Fahrzeug, thermostabil sein miissen, lasst sich die Kam- 60 
mer ausdehnen, bzw. zieht sich bei nachlassendem Druck 
wieder zusammen. Daher ist es wichtig, daB die auBere 
Hiille, als auch die mittlere Kammer aus dehnbaren Materia- 
lien bestehen. 

[0013] Ein Gas-, bzw. Flussigkcitstank kann im Lenkrad- 65 
sockel (evtl. unterhalb des Airbag) untergebracht sein. Fer- 
ner bietet sich die Moglichkeit an, einen entsprechenden 
Tank auBerhalb des Lenkrades zu positionieren. Der Druck 
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im Mittelteil des Lenkrades wird durch eine entsprechende 
Pumpe hergestellt die auch entweder im Lenkrad, oder an 
anderer, geeigneter S telle untergebracht sein kann. Sollten 
Tank und Pumpe nicht im T^enkrad untergebracht sein, so 
kann zum Einstellen des Drucks ein Arretieren des Lenkra- 
des erforderlich werden, um entsprechenden Gas-, bzw. 
FlussigkeitsfluB, mittels Riickschlagventilen herzustellen. 
[0014] Der Druck in der Mi ttel kammer wird immer durch 
ein entsprechendes, integrienes MeBgerat kontrolliert und 
kann somit, bei Einbau von Pumpe und Tank im Lenkrad, 
sogar wahrend der Fahrt, immer konstant gehalten werden. 
Da die Pumpe elektrisch betrieben wird. ist am Annaturen- 
brett, bzw. am Lenkrad ein + -, bzw. - Schalter zu installie- 
ren. 1st der Druck entsprechend eingestellt, kann dieser Wert 
durch ein SpeichermoduJ festgehalten werden. Dies ge- 
schieht durch eine entsprechende Memoryfunktion. Da- 
durch wird ermoglicht, daB die Griffstarke, bei haufigem 
Fahrcrwcchscl, bcispiclswcisc im Taxibctricb, Lcihwagcn, 
oder familiaren Bereich, per Knopfdruck immer auf den be- 
treffenden Benutzer eingestellt werden kann. 
[0015] Eine weitere Moglichkeit besteht darin, in die mitt- 
lere Kammer eine spiralformige Seele zu integrieren, auf der 
Lamellen angebracht sind, die sich beim Spannen der Seele 
nach auBen spreizen. Dies wird durch gegenlaufige Profile 
auf den Lamellen erreicht. 

[0016] Das Spannen der Seele kann durch einen entspre- 
chenden Motor mit Schneckengetriebe erfolgen, der im 
Lenkrad untergebracht ist. Durch die Getriebestellung las- 
sen sich auch hier verschiedene Positionen speichern und 
durch die Memoryfunktion entsprechend abrufen. 

Beschreibung der Zeichnungen 

[0017] Nurnrnerierungen bei beiden Zeichnungen iden- 
tisch! 

1 . Stabilisierender Kern, der dem Lenkrad die erf or- 
derliche Steifigkeit verleiht. Der Kern kann aus Stahl, 
Kohlefaser etc. bestehen und ist in elastisches, weiches 
KunststofFmaterial eingehullt. 

2. Die auBere, elastische Lenkradhulle, welche aus 
elasdschem, schweiBabsorbierenden Material besteht. 
Die Oberflache sollte griffig ausgestaltet sein, jedoch 
nicht zu weich ausgebildet werden, um ein schwammi- 
ges Griff gefii hi zu vermeiden. 

3. Hierbei handelt es sich um ein Kernstuck der Erfin- 
dung. eine schlauchahnliche Hiille, die entweder ther- 
mostabile Flussigkeiten, Gas, oder eine mechanische 
Seele mit versetzt angeordneten Lamellen aufnehmen 
kann. Durch Veranderung des Drucks, bzw. der Stel- 
lung der Lamellenseele wird der Gesamtdurchmesser 
des Griffstiickes verandert. 



Paten tan spriiche 

1 . Lenkrad mit einem dreiteiligen GriffsLCick, dadurch 
gekennzeichnet, daB der innere Kern aus bisher be- 
kanntem, Steifigkeit herstellenden Material besteht, 
wobei die auBere Hiille aus dehnfahigem, schweiBab- 
sorbierenden und griffigen Material besteht. Die mitt- 
lere Kammer besteht aus dehnfahigem Material, zu 
Aufnahme, entsprechender Medien. 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die mittlere Kammer entweder Gas, Fiiissigkcitcn 
(thermostabil), oder eine mechanische Seele mit ver- 
schiebbaren Lamellen, aufnehmen kann. 

3. Lenkrad nach den Anspruchen 1-2, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB durch eine Druckanderung der Gas-, 
bzw. Flussigkeitsfullungeru bzw, der Si el lung der La- 
inellen auf der mechanischen Seele, durch Einsatz ei- 
nes Motors rait. Schneckengetriehe, der Querschnitl. des 
Griffstiickes verandert werden kann. 5 

4. Lenkrad nach den Anspriichen 1-3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Druckverhaltnisse durch enl- 
sprechende DruckmeBgerate, bzw. die Stellung der 
Mittelseele anhand der Getriebestellung gemessen und 
gespeichert werden konnen. 10 

5. Lenkrad nach den Anspriichen 1^4, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB sich die eingestellten Werte durch 
Memory funktionen speichem, bzw. uber Knopfdruck 

' abrufen lassen. 

6.. Lenkrad nach den Anspriichen 1-5, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB sich Pumpe und Tank fur Flussigkei- 
ten im Lenkrad befinden konnen, allerdings auch au- 
Bcrhalb, bcispiclswcisc im Bcrcich der Lcnksaulc. 
7. Lenkrad nach den Anspriichen 1-6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich der gesamte Querschnitl des 20 
Griffstiickes ? durch Veranderung des Mittelstuckes ver- 
andern lasst. 
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